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@ Einrichtung zum Zufiihren von Luft in eine Fahrgastzelle eines Fahrzeugs 

® Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufiihren 
von Luft in eine Fahrgastzelle eines Fahrzeugs mit einer 
ersten Luftausstromoffnung zur direkten Beluftung und 
einer zweiten Luftausstromoffnung zur diffusen Beluf- 
tung, denen Absperrorgane zugeordnet sind, und mit ei- 
nem den beiden Luftaustrittsoffnungen vorgelagerten 
Luftverteilraum, dem ubereinen LufteinlaS Luftzufuhrbar 
ist. ZurErzielung einer guten Luftverteilung im Luftverteil- 
raum bei alien Einstellphasen der Absperrorgane, die 
eine optimale Bestromung der Luftausstromoffnungen 
mit geringen Stromungsgerauschen gewahrleistet, ist die 
zweite Luftausstromoffnung in direkter Luftstromungs- 
richtung dem LufteinlaB gegenuberliegend angeordnet 
und das der zweiten Luftaustrittsoffnung vorgeordnete 
Absperrorgan als JalousieverschluR ausgebildet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufiihren 
von Luft in eine Fahrgastzelle eines Fahrzeugs gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer bekannten Einrichtung dieser Art 
(DE 43 38 099 A 1 ) ist das der zweiten Luftausstrbmofrhung 
zur Diffusbeluftung vorgeordnete Absperorgan als perfo- 
rierle Luflabschopfklappe ausgebildet, die in ihrer einen 
Schwenkendstellung die erste Luftausstromoffnung voll- 
standig absperrt und in ihrer zweiten Schwenkendstellung in 
den Luftverteilraum so hineinragt, daB sie einerseits die 
Luftausstrbmofrhung zur Direktbeluftung abdeckt und an- 
dererseils die uber den Luftzufuhrkanal in den Luftverteil- 
raum einstromende Luft zur zweiten Luftausstromoffhung 
fiir die Diffusbeluftung hin ablenkt. In ihrer erstgenannten 
Schwenkendstellung ist der zweiten Luftausstrbmbffhung 
durch die perforierte Luflabschopfklappe ein hoher Luftwi- 
derstand vorgeschaltet, so daB kaum Luft in die zweite Luft- 
ausstrbmofrhung sondern die gesamte Luft zur ersten Luft- 
ausstrbmofrhung fur die Direktbeluftung strdmt. In der 
zweitgenannten Schwenkendstellung der Luflabschopf- 
klappe wird ein groBer Luftstrom zur zweiten Luftausstrom- 
offhung hin umgeleitet, wahrend ein Teilluftstrom noch 
durch die perforierte Luftabschopfklappe hindurchtritt und 
zur ersten Luftausstromoffhung fur die Direktbeluftung ge- 
langt. 

Bei einer Einrichtung der vorgenannten Art ist bereits 
vorgeschlagen worden, die beiden Absperrorgane fur die 
Luftausstromoftnungen als Schwenkklappen auszubilden, 
wobei der der ersten Luftausstrbmofrhung fur die Direktbe- 
luftung zugeordneten Schwenkklappe die Funktion einer 
Absperrklappe und der der zweiten Luftausstrbmbffhung fiir 
die Diffusbeluftung zugeordneten Schwenkklappe die Funk- 
tion einer Luftverteilklappe zugewiesen ist. Den Schwenk- 
klappen sind elektromotorische Stellantriebe zugeordnet, 
die Liber ein geineinsames, manuell einstellbares Wahlrad 
zur getrennten Einstellung der Schwenkstellungen der 
Schwenkklappen steuerbar sind. Mit Betatigen des Wahl- 
rads aus seiner Grundstellung heraus wird zunachst die Ab- 
sperrklappe in Richtung ihrer die erste Luftausstromoffhung 
maximal freigebenden Offenstellung und anschlieBend die 
Verteilerklappe in Richtung ihrer die zweite LuftauslaBbff- 
nung maximal freigebende Schwenkendstellung uberfuhrt 
und dadurch eine Luflaufteilung zwischen den Luftaus- 
stromoffnungen erreicht. In weiterer Ausgestaltung der Ein- 
richtung ist zwischen der zweiten Luftausstrbmofrhung fiir 
Diffusbeluftung und der sie groBflachig iiberspannenden, 
perforierten Abdeckung ein Jalousie- oder Blendenver- 
schluB mit einer Mehrzahl von parallelen Schwenklamellen 
angeordnet, die synchron von einem Stellantrieb schwenk- 
bar sind und in ihrer einen Schwenkendstellung bei gegen- 
seitiger Oberlappung die perforierte Abdeckung vollstandig 
verschlieBen. Der Stellantrieb wird in Abhangigkeit von 
dem Ausgangssignal eines Feuchtesensors so gesteuert, daB 
mit zunehmendem Feuchtegrad der JalousieverschluB zu- 
nehmcnd schlieBt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrich- 
tung zum Zufuhren von Luft in die Fahrgastzelle von Fahr- 
zeugen der eingangs genannten Art so zu verbessem, daB 
mit geringem Bauteileaufwand bei alien Einstellphasen die 
Absperrorgane eine gute Luftverteilung im Luftverteilraum 
erzielt wird, die eine optimale Bestromung der beiden Luft- 
ausstromoftnungen mit geringen Stromungsgerauschen ge- 
wahrleistet. 

Die Aufgabe ist erfindungsgemaB durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 gelbst. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung hat den Vorteil, daB 



durch den JalousieverschluB die zweite Luftausstromoff- 
nung fiir die Diffusbeluftung in Anpassung an die groBfla- 
chige, perforierte Abdeckung der zweiten Luftausstromoff- 
nung ohne BauraumvergroBerung sehr viel groBer ausge- 
5 fuhrt werden kann und damit eine Querschnittsverengung an 
der zweiten Luftausstromoffnung vermieden wird. Die per- 
forierte Abdeckflache wird gleichmaBiger angestrbmt und 
damit eine gute Diffuswirkung erzielt. Dariiber hinaus wird 
mit dem JalousieverschluB eine groBere Dichtheit der ge- 

10 schlossenen Luftausstromoffnung erreicht, als dies mit einer 
einseitig angelenkten Schwenkklappe moglich ist. Der Ja- 
lousieverschluB wird komplett vormontiert und muB ledig- 
lich noch in die Luftausstromoffnung eingesteckt werden. 
Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der erfindungsgemaBen 

15 Luftzufuhreinrichtung mit zweckmaBigen Weiterbildungen 
und Ausgestaltungen der Erfindung sind in den weiteren Pa- 
tentanspriichen angegeben. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung sind die Luftausslrbmbffnungen zusammen mit dem 

20 Luftverteilraum in einem Diisengehause ausgebildet, das 
mit einem den EinlaB umschlieBenden AnschluBstutzen an 
den Luftzufuhrkanal ansetzbar ist. Das Diisengehause wird 
paBgenau in eine Aussparung in einem Armaturenbrett der 
Fahrgastzelle so eingesetzt, daB die erste Luftausstrbmoff- 

25 nung in einer annahernd vertikalen Ebene liegt und die groB- 
flachige, perforierte Abdeckung der zweiten Luftausstrbm- 
bffhung von einem Abschnitt des Armaturenbretts gebildet 
wird. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
30 ten Ausfuhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise einen Langsschnitt einer Einrich- 
tung zum Zufuhren von Luft in eine Fahrgastzelle eines 
Fahrzeugs, 

35 Fig. 2 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 einer modifi- 
zierten Einrichtung. 

Die in Fig. 1 schematisiert im Langsschnitt dargestellte 
Einrichtung zum Zufuhren von Luft in eine Fahrgastzelle ei- 
nes Fahrzeugs weist eine erste Luftausstromoffnung 11 zur 

40 Direktbeluftung und eine zweite Luftausstromoffhung 12 
zur Diffusbeluftung auf, wobei die Ebene der zweiten Luft- 
ausstromoffhung 12 unter einem stumpfen Winkel zur 
Ebene der ersten Luftausstromoffnung 11 angeordnet ist. 
Die beiden Luftausstromoffnungen 11, 12 sind in einem Du- 

45 sengehause 13 ausgebildet, das in eine Ausnehmung eines 
Armaturenbretts 14 der Fahrgastzelle paBgenau so einge- 
setzt ist, daB die Luftausstrbmbffhung 11 zur Direktbeluf- 
tung etwa vertikal ausgerichtet ist. Die zweite Luftausstrbm- 
bffnung 12 fur die Diffusbeluftung ist von einer groBflachi- 

50 gen, perforierten Abdeckung 15 iiberspannt, die von einem 
Abschnitt des Armaturenbretts 14 gebildet ist. Den beiden 
Luftausstromoffnungen 11, 12 ist ein Luftverteilraum 16 mit 
einem LufteinlaB 17 vorgelagert. Der LufteinlaB 17 ist von 
einem AnschluBstutzen 19 umschlossen, auf den ein mit ei- 

55 ner Heizungs- oder Klimaanlage verbundener Luftzufuhrka- 
nal 18 aufgeschoben ist. Die Anordnung von LufteinlaB 17 
und zweiter Luftausstrbmofrhung 12 zur Diffusbeluftung ist 
dabei so getroffen, daB die zweite Luftausstromoffnung 12 
in direkter Luftstrbmungsrichtung dem LufteinlaB 17 gegen- 

60 iiberliegt. Die Luftausstromoffnung 12, deren Ebene unter 
einem spitzen Winkel zu der Normalen des Lufteinlasses 17 
geneigt ist, ist mit einem groBen Durchmesser ausgefuhrt, so 
daB die uber den LufteinlaB 17 einstromende Luftstrom na- 
hezu vollstandig und auf direktem Weg durch die Luftaus- 

65 strbmbffnung 12 hindurchtreten kann. 

Jeder Luftausstromoffnung 11, 12 ist ein Absperrorgan 20 
zugeordnet, das im Falle der ersten Luftausstrbmofrhung 11 
als eine zweifliigelige Schwenkklappe 21 und im Falle der 
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zweiten Luftausstromoffnung 12 als Blenden- oder Jalousie- 
verschluB 22 ausgebildet ist, der eine Mehrzahl von parallel 
nebeneinander angeordneten Schwenklamellen 23 aufweist, 
die in einem Rahmen 24 um ihre Langsachsen schwenkbar 
gehalten sind, wobei sie sich in der SchlieBstellung des Ja- 5 
lousieverschlusses 22 Qberlappen. Die einzelnen Schwen- 
klamellen 23 sind durch eine Koppelstange 25 miteinander 
verbunden und werden synchron geschwenkt, wozu die 
miltlere Schwenklamelle 23 mit einem Schwenkhebel 26 
starr verbunden ist, uber den die Verschwenkung der 10 
Schwenklamellen 23 erfolgt. Der JalousieverschluB 22 ist 
komplett vormontiert und wird mit seinem Rahmen 24 di- 
rekt in die zweite Luftausstromofthung 12 eingesetzt. 

Die beiden den Luftausstromoffnungen U, 12 zugeordne- 
ten Absperrorgane 20 sind miteinander zwangsgekoppelt 15 
und werden mittels eines Bedienrads 27 mechanisch beta- 
tigt. Die mechanische Kopplung ist durch zwei strichliniert 
angedeutete Verbindungsstangen 28, 29 zwischen dem Be- 
dienrad 27, einem mit der Schwenkklappe 21 starr verbun- 
denen Schwenkhebel 30 und dem Schwenkhebel 26 am Ja- 20 
lousieverschluB 22 symbolisiert. Je nach Stellung des Be- 
dienrads 27 stromt Luft ausschlieBlich uber die erste oder 
zweite Luftausstromoffnung 11 bzw. 12 aus oder wird die 
Luft auf die beiden Luftausstromoffnungen 11, 12 aufge- 
teilt. 25 

Zur Beeinflussung der Luftausstromrichtung der aus der 
ersten Luftausstromoffnung 11 austromenden Luft sind in 
bekannter Weise der Luftausstromoffnung 11 schwenkbare 
Luftleitlamellen 31 bzw. 32 vorgeordnet. Ein Salz parallel 
zueinander angeordnete Luftleidamellen 31 ist dabei hori- 30 
zontal ausgerichtet und ein Satz zueinander paralleler Luft- 
leitlamellen 32 veitikal angeordnet. Der aus der Luftaus- 
stromoffnung 11 austretende Luftstrom laBt sich je nach 
Stellung der Luftleitlamellen 31 vertikal nach oben oder un- 
ten und je nach Stellung der Luftleitlamellen 32 horizontal 35 
nach rechts oder links richten. 

Das Ausfuhrungsbeispiel der Luftzufuhreinrichtung ge- 
maB Fig. 2 ist dahingehend modifiziert, daB das der ersten 
Luftausstromoffnung 11 zugeordnete Absperrorgan 20 
ebenfalls als Blenden- oder JalousieverschluB 33 ausgebil- 40 
det ist, der in gleicher Weise ausgefuhrt ist wie der Jalousie- 
verschluB 22 in der zweiten Luftausstromoffnung 12. Die 
beiden Jalousieverschliisse 33,22 sind wiederum mecha- 
nisch miteinander gekoppelt, was durch eine Verbindungs- 
stange 34 zwischen dem Schwenkhebel 26 des Jalousiever- 45 
schlusses 22 und einem gleichen Schwenkhebel 35 des Ja- 
lousieverschlusses 33 symbolisiert. Am Schwenkhebel 26 
des Jalousieverschlusses 22 greift die Abtriebswelle eines 
Stellmotors 36 an, der von einer nicht dargestellten Steuer- 
einheit angesteuert wird und die beiden Jalousieverschliisse 50 
2233 in Abhangigkeit von der Stellung des Bedienrads 27 
einstellt, die von der Steuereinheit abgefragt wird. 

Patentansprilche 

55 

1 . Einrichtung zum Zufuhren von Luft in eine Fahr- 
gastzelle eines Fahrzeugs mit einer ersten Luftaus- 
stromoffnung (11) zur Direktbeluftung und einer zwei- 
ten Luftausstromoffnung (12) zur Diffusbeluftung, die 
unter Winkellage zur ersten Luftausstromoffnung (11) 60 
angeordnet und von einer groBflachigen, perforierten 
Abdeckung (15) iiberspannt ist, mit zwei jeweils einer 
Luftausstromofrnung (11 bzw. 12) vorgeordneten Ab- 
sperrorganen (20) zum wahlweisen vollstandigen oder 
teilweisen SchlieBen und Offnen der Luftausstromoff- 65 
nungcn (11, 12) und mit einem die Luftausstromoff- 
nungen (11, 12) vorgelagerten Luftverteilraum (16), 
dem uber einen LufteinlaB (17) Luft aus einem Luftzu- 



fuhrkanal (18) zufuhrbar ist, da durch gekennzeich- 
net, daB die zweite Luftausstromoffnung (12) in direk- 
ter Luftstromungsrichtung dem LufteinlaB (17) gegen- 
Uberliegend angeordnet und das der zweiten Luftaus- 
stromoffnung (12) vorgeordnete Absperrorgan (20) als 
JalousieverschluB (22) ausgebildet ist, der eine Mehr- 
zahl von in einem Rahmen (23) um ihre Langsachsen 
schwenkbar gehaltenen, parallel nebeneinander ange- 
ordneten Schwenklamellen (23), die sich in SchlieB- 
stellung einander uberlappen, aufweist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeich- 
net, daB der JalousieverschluB (22) direkt in die zweite 
Luftausstromoffnung (12) eingesetzt ist. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ebenen der beiden Luftaus- 
stromoffnungen (11, 12) in einem stumpfen Winkel zu- 
einander liegen. 

4. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Luftausstromoffnungen 
(11, 12) mit Luftverteilraum (16) in einem Diisenge- 
hause (13) ausgebildet sind, das einen den LufteinlaB 
(17) umschlieBenden AnschluBstutzen (20) zum Anset- 
zen des Luftzufuhrkanals (18) aufweist. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Absperrorgan (20) fur 
die erste Luftausstromoffnung (11) als Jalousiever- 
schluB (33) ausgebildet ist. 

6. Einrichtung nach einem der Anspruche 1-5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Absperrorgane (20) mit- 
einander zwangsgekoppelt und mittels eines Bedien- 
rads (27) mechanisch oder elektromotorisch betatigbar 
sind. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1-6, da- 
durch gekennzeichnet, daB in Luftstromungsrichtung 
stromaufwarts der ersten Luftausstromoffnung (11) zur 
Direktbeluftung schwenkbare Luftleitlamellen (33, 32) 
zur Einstellung der Luftausstromrichtung aus der er- 
sten Luftausstromoffnung (11) angeordnet sind und 
daB das der ersten Luftausstromoffnung (11) zugeord- 
nete Absperrorgan (20) stromaufwarts der Luftleitla- 
mellen (33, 32) angeordnet sind. 

8. Einrichtung nach einem der Anspruche 1-7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die groBflachige, perforierte 
Abdeckung (15) von einem Abschnitt eines Armatu- 
renbretts (14) der Fahrgastzelle gebildet ist in das das 
Dusengehause (13) formschlussig eingesetzt ist. 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=20011002 STATUS=0>The ventilation device has 2 different air flow 
openings for respectively providing a direct and a diffuse ventilation air 
flow, the diffuse air flow opening (12) positioned at an angle to the direct 
air flow opening (11) and covered by a large surface area perforated cover 
(15) . A respective blocking element (20) is associated with each air flow 
opening, with the blocking element for the diffuse air flow opening provided by 
a number of adjustable slats supported parallel to one another within a frame,, 
the diffuse air flow opening lying in direct line with the air intake (17) . 
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